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Alcuni concetti di base

Dal punto di vista della fisica non ci sono differenze tra
suono e rumore

Il suono e una percezione sensoriale. La complessat rama
di onde sonore puo essere etichettata come rumore,
musica, discorso.

Il rumore e un suono sgradevole, indesiderato o dannoso
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Press release
Copenhagen and Bonn, 8 October 2009

Today, the WHO Regional Ottice tor Europe launches its Night noise
aiiidelines for Europe !

The new lunit 1z an annual average night exposure not exceeding 40
decibels (dB). Sleepers that are exposed to lugher levels over the year,
corregponding to the sound from a quiet street m a residential area, can
sutfer mild health etfects, such as zleep disturbance and msomnia. Long-
term average exposure to levels above 55 dB, similar to the noige trom a
busy street, can trigger elevated blood pressure and heart attacks.

One m five Europeans 18 regularly exposed to such noize levels.
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Simplified Noise Reaction Model
Hypothesis

Sound exposure Noise Exposure (Sound Level)

I I
J' < Direct pathway > < Indirect pathway >
Disturbance of : Disturbance of
Aol activities, sleep

intended activities loss communication
l Cognitive and

emotional response

Stress indicators Stress Indicators

|
l Physiological stress reactions (homeostasis)
Autonomic nervous system (sympathetic nerve)
Endocrine system (pituitary gland, adrenal gland)
I

Biological _
risk factors < Risk Factors >

l Blood pressure Blood lipids Blood viscosity

Cardiac output Blood glucose Blood clotting factors
|

Cardiovascular <____  Manifest Disorders __—>
1

diseases Cardiovascular Diseases .
Hypertension  Arteriosclerosis Ischaemic heart diseases t
N

Source: Babisch, 2002




Road Traffic & Aircraft Noise & Children's Cognition & Health
( RANCH Project
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European Commission 5th Framework Project:
Quality of Life and Management of Living Resources -
Key Action 4: Environment and Health

The Edropean Commission ohe
Community Ressarch . .-
-ay Quality of Life
and Management of Living Resources
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The Edropean Commission
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Table 1: Meta analysis of epidemiological studies of the association
between aircraft noise and hypertension

Study No.of Fixed Random Odds 95%p-  Pvalue

subjects weight weight ratio per confidence

10 dB(A) interval

Amsterdam 5828 7653 2B05 173  138-216
Stockholm 1 2959 375 346 1.69  0.61-4.65
Stockholm 2 2392 14037 3363 121 103-143
Olinawa 28,781 1781 1273 1.27 0.80-2.02
Hyena- 600 10738 3133 1.05 087-1.27
London
Hyena-Berlin =~ 972 20993 3656 1.18  1.03-1.35

Hyena- 898 7839 2529 o9 079-124
Amsterdam

Hyena- 1.003 9567 3026 087 071-1.08
Stockholm

Hyena- 633 4737 2288 1.14 0B86-152
Athens

Hyena-Milan 753 10598 31.22 099 082-1.20
Pooled fixed 1.1 1.06-1.20 0.000

Pooled 1.13 1.00-128 0044
random

Heterogeneity Q=26.13 0.002

Mote: Individual logistic regression coefficients are pooled. The studies differ wath
respect to study type, hypertansion entena and exposure mdicators
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HYpertension and Exposure to Noise near Airports

Dipartimento di Epidemiologia
del Servizio Sanitario Regionale Z
Regione lazio




Effetti del rumore
aeroportuale sulla
salute della
popolazione
residente nel
comuni di

Studio sugli Effetti Ciampino e Marino

del Rumore Aeroportuale
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We linked each
participant’s
address to the
alrcraft noise

contours using
a GIS

« SERA Subjects
I Airport
| 60-65 dB
[ 16575 dB




Effect estimates of airport noise impact on Blood
Pressure (changes in mmHQ
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Rumore
aeroportuale e
consumo di
farmaci

Studio sugli Effetti
del Rumore Aeroportuale
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Associazione tra livelli di rumore aeroportuale e

frequenza di persone con almeno tre prescrizioni
farmaceutiche nel 2007
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Impatto dell'inguinamento ambientale prodotto dagli
aeroporti sulla salute deli residenti

CCM-SERA

Dipartimento di Epidemiologia T
del Servizio Sanitario Regionale [ q}
N

Regione lazio




Fornire metodologie e strumenti operativi per
I'avvio di sistemi di sorveglianza in materia di
Inguinamento acustico ed atmosferico e relativi
effetti sulla salute tra i residenti nei pressi dei
principali aeroporti italiani
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L'Impatto acustico

'LVA
E I'indicatore delle norme nazionali
E gia disponibile perché necessario dagli obblighi di tge
Copre l'intera esposizione giornaliera

E cautelativo perché considera le settimane di massima
esposizione durante I'anno

Lnight
Perché e una misura del disturbo notturno, fase in du
la popolazione risiede nelle abitazioni con maggier

frequenza

Per valutare la differente entita del traffico notturno nei
diversi aeroporti

Lden
Descrittore acustico giorno-sera-notte
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Legend

CURVE_LVA_STUDIO_EPIDEM_LIN_2008_Confourline_Linse
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Stradale: impostazione

ﬁ

 Copertura dell’'edificato 2D o 3D

Usare un edificato dove sia ndtaformazione sull’altezzase essa non e
disponibile solo per alcuni edifici usare foto o soprathi per effettuare la
stima. Se non disponibile affatto, usare altezza stah@i0 m.

e Numero riflessioni
Utilizzare 1 riflessione
 Assorbimento del terreno

Utilizzare I'informazione del land cover con i valaliassorbimento
consigliati dalla GPGv2.

« Assorbimento degli edifici
Usare un assorbimento omogeneo: pari a 0.2 di assantmme
e Parametri meteo

Utilizzare i valori della GPG 50 (D)-70(E) —100(r la percentuale di
propagazione favorevole.

CCM LAcrecmorr



Stradale: stime e indicatori

ﬁ
e Parametri descrittori usati
Calcolare Lden e Lnight
 Criterio di posizionamento dei punti di calcolo ai ricetto

Posizionare i ricettori dove effettivamente sono stati
effettuati | campionamenti (forniti dal survey), attoragli
edificial.5m4 m7 m 10 m 13 m (se disponibile il
dettaglio delle altezze) a 2 m dalle facciate senzaoihsu
riflesso

 Determinazione accuratezza stime
— Numero e tipologia misure di verifica da effettuare
Effettuare almeno un paio di misure brevi per tipologia di
strada (minimo 15 min 9-13).

— Criteri per I'analisi dell'incertezza sw datl
GGGV /AEreo® Fied

Utilizzare la GPG2v unitamente aI confronto comisure




Archivi anagrafici



I Eta compresatra 45 e 70 anni -
Residente da almeno 2 anni
all'indirizzo fornito dall'anagrafe
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Integrazione di misure e modelli

Misure ad alta, media e bassa risoluzione temporale

Analisi dell’evoluzione del quadro meteorologico e micro-meteorologico
generale

Modelli deterministici, modelli empirici

Analisi dell’evoluzione ad alta risoluzione tempora le delle concentrazioni di
inquinanti con i movimenti degli aeromobili



21 - 27 giugno 2008

emissioni orarie
calcolate utilizzando |
fattori di emissione
(ICAQ) in funzione di:
tipologia del motore
fase (stazionamento,
decollo e salita)
durata media di ogni
singola fase.
stazionamento : 180s
decollo: 42s (fino a
300m di quota)

salita: 150s (da 300m
In_poi

taxing velocita media
40km/h

yg/ms



Dominio dello
studio e punti
individuati per
la collocazione
dei 46
campionatori
passivi

 Prima campagna: 31 magqgio — 14 giugno 2011

e Seconda campagna: 11 gennaio — 30 gennaio
2©\19




« NO,
— Palmes tubes

« Aromatici: benzene, toluene, etilbenzene, xileni, stirene, naftalene
— Radiello (RAD 130)

» Carbonilici: formaldeide, acetaldeide, acroleina, propionaldeide
— Radiello (RAD 165)



10 Aeroporto

9 Aeroporto + traffico







Via dei Laghi

Mura Francesi

ossido di carbonio (CO)

ossidi di azoto (NO, NO,, NOXx)

biossido di zolfo (SO,)

Ozono (O,)

PM,, PM, ¢

benzene

formaldeide

Polveri ultrafini










